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	کمیته ایرانی اتاق بازرگانی بین المللی برگزار نمود :


کمیسیون حمل و نقل کمیته ایرانی اتاق بازرگانی بین المللی سمینار یک روزه حدود مسئولیت ها در حمل و نقل بین المللی کالا را با حضور جمعی از کارشناسان حمل و نقل این رشته در محل اتاق ایران برگزار نمود .
آقای رستم افشار دبیر کمیسیون حمل و نقل در ابتدای این نشست گفت : با توجه به رشد اقتصادی جوامع بشری حجم مبادلات بازرگانی بین المللی نیز افزایش یافته و پیچیدگی آن نیز هر روز افزون​تر می گردد .


	[image: image1.jpg]



	وی افزود : افزایش روابط بازرگانی در صورتی منافع کشور و مردم را حفظ             می کند که با اطلاع کامل از شرایط و با 


	تسلط بر ضوابط حاکم بر مبادلات صورت پذیرد .
وی در بخش دیگری افزود : در اين ارتباط و در جهت ايجاد هماهنگي فيمابين  قوانين بين المللي و مقررات و قوانين ملي و كاهش موانع حقوقي تجارت         بين المللي به خصوص آنها كه در كشورهاي در حال توسعه و رو به رشد اثر گذار هستند، كوششهاي فراواني از طريق كميسيون حقوق بين المللي تجارتUNCITRAL  به عمل آمده است، و اتاق بازرگاني بين المللي (ICC) به عنوان مركز بازرگاني خصوصي در دنيا با تكيه بر همين اصل  برنامه هاي خود را در تهيه مقررات مختلف حقوقي ، بانكي ، حمل و نقل و كه مورد استفاده جامعه تجارت بين المللي باشد ، استوار كرده است . وی گفت : ICC  اميدوار است با هدف بهبود توانایي سازمان هاي دولتي ذيربط در توسعه تجارت و سازمان هاي كار و كسب و ارایه نظرهاي مشورتي به صادركنندگان و واردكنندگان در مورد جنبه هاي حقوقي تجارت به اين مهم دست يابد تا طرفين يك معامله تجاري بين المللي با آشنایي به وظايف و مسئوليتهاي خود ضمن تقليل مشكلات  در روان سازي و تسريع امر تجارت بين المللي كوشا باشند.
وی در ادامه گفت : کمیسیون حمل و نقل کمیته ایرانی برای رفع مسایل و مشکلات حمل و نقل از دیدگاه حقوقی ، سمینار حدود مسئولیت ها در حمل و نقل دریایی ، ریلی ، هوایی و جاده ای برگزار نمود و مباحث سمینار برای بررسی بیشتر و رفع مشکلات در این حیطه انجام می گیرد . 



	در ادامه این سمینار دکتر محسن محبی دبیر کمیسیون حقوقی در باب مسئولیت حمل و نقل در قوانین تجارت مدنی گفت : قانون مدنی با توجه به قانون مادر بودن کمک چندانی به حدود مسئولیت ها در حمل و نقل نکرده است . اما قانون تجارت از مواد 377 به بعد در خصوص حمل و نقل احکام مهمی دارد .

وی افزود : در تعریف متصدی حمل در قانون تجارت آمده است که متصدی حمل و نقل کسی است که در مقابل اجرت حمل اشیاء را به عهده می گیرد .

دکتر محبی گفت : برخی معتقدند این ماده فرض تقصیر است و اهم دلایل رد این نظر را « عدم کفایت اثبات بی تقصیری متصدی می داند » 

وی سپس مواردی که اثبات خلاف فرض مسئولیت را امکان پذیر می سازد ، چنین برشمرد : 

1- جنس مال التجاره . 2- تقصیر ارسال کننده . 3- تقصیر مرسل الیه . 4- تعلیمات ارسال کننده ( مثل ماده 379 ) . 5- تعلیمات مرسل الیه . 6- حوادث غیر قابل اجتناب . 7- عیوب عدل بندی ، به استثنای ماده 381 .

	وی در ادامه به بحث مسئولیت​ها پرداخت و گفت : دو نوع مسئولیت قراردادی و غیر قراردادی وجود دارد ، اما نوع دیگری که با دو گروه دیگر فرق دارد ، مسئولیت مخلوقی است ( در برخی مشاغل ذات کار طوری است که انتظار مراقبت بیشتری از آن می رود ) اگر خسارتی از آن عملیات به دست آید می توان گفت کار درست انجام نگرفته است .
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	وی در این رابطه بهترین مثال را فعالیت های بانکداری عنوان کرد و گفت : اگر در عملیات بانکی به مشتری خسارتی وارد شود بانک مسئول است زیرا نوع حرفه بانکداری اقتضاء احتیاط به همراه دارد .

دکتر محبی تفاوت حکم 516 قانون مدنی و 386 قانون تجارت را در تفکیک میان متصدیان حرفه ای ، موردی و حمل معوض و غیر معوض عنوان کرد و در پایان گفت : بر اساس قانون تجارت ایران مؤسسات حمل و نقل مسئولیت بسیار سنگینی بر عهده دارند . 

در ادامه سمینار خانم توتونچی عضو کمیسیون حمل و نقل کمیته ایرانی در زمینه مسئولیت​ها در حمل و نقل دریایی گفت : ارتباط حمل ونقل با بخشهاي مختلف اقتصادي موجب شده است تا اين فعاليت از اجزاء اقتصاد و تجارت محسوب گردد و متخصصان حمل ونقل معتقدند كه بين كارايي در بخش حمل ونقل و كارايي عمومي يك اقتصاد ، همبستگي بالايي وجود دارد ووجود يك شبكه كاراي حمل ونقل را منشأ توسعه اقتصادي و نهايتاً اجتماعي هر جامعه مي دانند.
وی گفت : سهولت و اقتصادی بودن حمل و نقل از طریق دریا از گذشته های دور مورد توجه تجار و سوداگران بوده است , به همین دلیل شکل گیری حقوق و مقررات حاکم بر حمل و نقل دریایی , سابقه ای طولانی دارد .  در عین حال نخستین مجموعه منسجم  قوانین, در قالب « کنوانسیون ها » مطرح و قابل اجرا گردید و نظر به اینکه حمل و نقل ماهیتا ً با خطرات بسیاری  توام است , متصدیان حمل و نقل از امتیاز تحدید مسئولیت , تحت شرایط مندرج در کنوانسیونهای حاکم بر اسناد حمل , که مهمترین آنها بارنامه میباشد , برخوردارند.

خانم توتونچی گفت : با توجه به اهمیت نقش بارنامه در حمل و نقل , ابتدا اختصاراً به تبیین  ویژه گیهای این سند مهم در حوزه حمل و نقل دریایی پرداخته ، سپس به مسئولیتهای متعارف در حمل و نقل دریایی اشاره می کنم . متعاقباً وارد بحث کنوانسیون ها می شویم .





	وی در خصوص کنوانسیونهای بین المللی حمل و نقل دریایی گفت : کنوانسیونهای حمل دریایی در حقیقت به منظور تنظیم و استاندارد نمودن قراردادهای حمل دریایی که غالباً بارنامه های صادر شده نشانه چنین توافقهایی است تدوین گردیده است . البته در قراردادهای اجاره کشتی ( Charter Party ) طرفین نسبت به تعیین شرایط و مسئولیتهای مترتب بر حمل ، به صورت موردی توافق می​نمایند که بدیهی است می توانند به مقررات کنوانسیون خاصی اشاره داشته باشند. 
وی سپس مهمترین کنوانسیونهای دریایی معمول و متعارف بین المللی در حمل و نقل دریایی را چنین برشمرد :

· کنوانسیون (Heague ) 1924
· کنوانسیون (Heague Visby ) 1968
· کنوانسیون (Hamburg ) 1978
· کنوانسیونهای (MTC ) و (ICC/UNCTAD ) نیز که در حمل و نقل چند وجهی حاکم است ، در  بخشی از حمل و نقل کالا که از طریق دریا صورت می پذیرد قابل استناد است . 
مهندس غلامحسین امیری نماینده سازمان راهداری و حمل و نقل و عضو کمیسیون یکی دیگر از سخنرانان این همایش بود که در زمینه مسئولیت حمل و نقل جاده ای توضیحاتی ارایه کرد . 

وی گفت : براساس مصوبات شورايعالي هماهنگي ترابري كشور كه هم اكنون منتهي به يكصدو شصت و يكمين اجلاس اين شورا گرديده است به سازمان راهداري و حمل ونقل جاده اي اجازه داده شده است كه در چارچوب مقررات مربوطه مجوز تاسيس و فعاليت شركتهاي حمل ونقل بين المللي كالا را صادر نمايد كه اين شركتها مجاز مي باشند فعاليت فورواردري بصورت عام و كريري جاده اي را به صورت خاص انجام بدهند.

خانم مددی عضو کمیسیون نیز به مبحث شركت حمل و نقل در مقابل ساير شركت هاي حمل و نقل اشاره کرد و گفت : با توجه به مفاد كنوانسيون ورشو، حمل و نقلي كه متوالياً‌ توسط چند متصدي حمل و نقل هوايي صورت مي گيرد،‌چنانچه طرفين آن را يك عمل واحد بدانند ‌، بمنزله حمل و نقل واحدي تلقي خواهد شد اعم از اينكه حمل و نقل مزبور طبق يك قرارداد واحد مورد توافق طرفين انجام شده باشد يا طبق چند قرارداد.  اين قرارداد به علت اينكه يك يا چند قرارداد آن تماماً‌ در سرزميني كه تحت حاكميت يا سيادت يك طرف متعهد انجام گيرد، ‌جنبه بين المللي خود را از دست نخواهد داد. در اين حالت هر متصدي حمل ونقل در آن قسمت از قرارداد حمل ونقل كه تحت نظارت او انجام مي شود،‌يكي از طرفهاي قرارداد حمل و نقل تلقي خواهد شد. لذا در مورد حمل و نقلي كه به ترتيب صورت گرفته باشد مسافر يا نماينده او فقط مي تواند عليه متصدي حمل و نقل كه هنگام بروز حادثه يا تاخير عهده دار حمل و نقل بوده  است اقامه دعوي نمايد. مگر آنكه متصدي اول طبق توافق صريح مسئوليت تمام مسير مسافرت را بعهده گرفته باشد. مضافاً‌بر اينكه فرستنده و گيرنده كالا مي توانند به ترتيب عليه نخستين و آخرين متصدي حمل ونقل اقامه دعوي كنند. متصديان حمل و نقل مذكور باتفاق يا بطور جداگانه در قبال فرستنده يا گيرنده كالا مسئول خواهند بود. 
در آخرین بحث این سمینار آقای ملک رضا ملک پور عضو کمیسیون طرح مسأله Case Study را مطرح کرد که مورد استقبال قرار گرفت ، همچنین پرسش و پاسخ و طرح مسایل و مشکلات حمل و نقل بخشی از این سمینار بود که مورد توجه حاضرین قرار گرفت . 

گفتنی است بیمه و مسئولیت های حمل و نقل بین المللی کالا ( نماینده بیمه دانا و عضو کمیسیون حمل و نقل ) و حدود مسئولیت ها در حمل و نقل ریلی ( آقای دکتر جوانمردی عضو کمیسیون حمل و نقل ) نیز از دیگر مباحث این سمینار بود .  


�           


کمیته ایرانی اتاق بازرگانی بین المللی  


اسفند  1386 –  شماره 45  





�           


کمیته ایرانی اتاق بازرگانی بین المللی  


اسفند  1386 –  شماره 45  








�





دادگاه داوری بین المللی در سال 2007 


چند پرونده ثبت نمود





�





اتاق بازرگانی بین المللی ICC در سال 2007 گزارش دادگاه های داوری خود را چنین ارایه داد.





دادگاه داوری بین المللی ( ICC ) در سال 2007 میلادی جمعاً تعداد 599 پرونده را ثبت نمود که یک رقم بی سابقه در تاریخ 85 ساله دادگاه داوری محسوب می شود .


گزارش ذیل ارقامی را نشان می دهد که توسط دادگاه ICC در سال 2007 منتشر شده و قرار است به زودی گزارش آماری سالیانه آن تا آخر ماه جولای 2008 در بولتن داوری ICC به چاپ برسد .


1- 599 درخواست داوری در دادگاه ICC در پرونده به ثبت رسیده است .


2- درخواست های داوری مطرح شده از 1611 مورد طرف های اختلاف از 126 کشور و سرزمین های مستقل بوده است .


3- در 4/11% موارد حداقل یکی از طرف�های اختلاف دولت بوده است و محل داوری در یکی از 42 کشور دنیا قرار داشته است .


4- داوران مأمور شده به رسیدگی پرونده�ها از 66 ملیت مختلف بودند که طبق قوانین ICC مورد تأیید قرار گرفته اند .


5- در 4/57% از موارد ثبت شده ، مبلغ اختلاف بیش از یک میلیون دلار بوده است .


6- 349 حکم هیأت داوری اجرا شده است . 
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